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1. Ausgangslage

Auf dem Gebiet Geere sollen Gewerbegebaude erstellt werden. Die Parzelle liegt an den zwei
Kantonsstrassen K270 und K412. Fir die Bauparzellen gilt die Empfindlichkeitsstufe (ES) 111
Nachfolgend die Grenzwerte fir Betriebsnutzungen fur Strassenlarm am Tag (06:00-22:00 Uhr)
fur die Gewerbenutzung in der ES III:

= Planungswert (PW): 65 dBA
= Immissionsgrenzwert (IGW): 70 dBA
= Alarmwert (AW): 70 dBA

Da das Gebiet nach dem 1.1.1985 erschlossen wird, sind nach heute geltendem Recht die Pla-
nungswerte (PW) einzuhalten. Momentan wird die La&rmschutz-Verordnung (LSV) Uberarbeitet.
Mit Inkrafttreten der neuen LSV wird der Erschliessungszeitpunkt voraussichtlich irrelevant sein.

In der Fachlichen Stellungnahme im Rahmen der Vorprifung zur Sondernutzungsplanung (SNP)
Gestaltungsplan «Geere» hat der Kanton Aargau festgehalten: «[..] es miissen sogenannte Damp-
fungswerte gegenuber den Kantonsstrassen festgelegt werden, die mit Ausnahme von kleinen
Teilen bei sdmtlichen Fenstern von larmempfindlichen R&umen eingehalten werden mussen. Die
Ausnahme fur kleine Teile kbnnen zum Beispiel Zweitfenster sein. Somit missten die ndtigen
Dampfungen jeweils nur in einem Fenster eingehalten werden, welches gentigend gross ist, um
den ganzen Raum mit Frischluft zu versorgen.»

Im vorliegenden Bericht werden daher die Larmbelastungen ausgewiesen und die Ddmpfungs-
werte bis zum Planungswert gegeniber den Kantonsstrassen bestimmt.
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2. Grundlagen

2.1 Plangrundlagen

= Plan Situation 1:500, Gestaltungsplan «Geere» vom 11.09.2025, von KIP Siedlungsplan

= Plan Vorschlag Gestaltungsplan 1:100 vom 11.09.2025, von Urs Muller Architekten und Planung

= Fachliche Stellungnahme der Abteilung Raumentwicklung Kanton Aargau vom 17 Juni 2025 im
Rahmen der Vorpriifung zu den Sondernutzungsplanung (SNP) Gestaltungsplan «Geere» (Ge-
schéafts-Nr. BVUARE.24.251)

2.2 Emissionen Strassenlarm

Die Verkehrszahlen der K270 und K413 sind dem aktuellen Emissionskataster des Kantons Aar-
gau (s. Anhang I) entnommen. Die untenstehenden Tabellen zeigen die VErkehrszaheln und geben
einen Uberblick tber die resultierenden Emissionen (exkl. Steigungszuschlag). In Anhang I sind
die Strassenldrm-Emissionskataster vom Kanton Aaraga uftir die Strassen hinterlegt.

Tabelle 1:  Verkehrsmenge der Swiss10-Klassen fir die Kantonsstrassen (Emissionskataster auf agis, aktuells-
ter Zeitstand 01.06.2025)

Strasse Swiss10-Klassen

Ntcl Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntc6 Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10

K270 nordlich Kreisel 52 26.1 654.9 4.9 447 33 2.3 20.6 7.2 11.3
K413 westlich Kreisel 02 27 309.7 3.6 312 0 0 101 0.3 12
K270 sidlich Kreisel 46 235 589.5 44 40.2 3 2.1 18.6 6.5 10.2
K413 ostlich Kreisel 14 93 305.8 2 19.9 1.7 0.6 5.6 2.2 19
Nncl Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nnc5 Nnc6 Nnc7 Nnc8 Nnc9 Nncl0
K270 nordlich Kreisel 0.8 29 105.3 05 6.8 0.5 0.2 21 14 13
K413 westlich Kreisel 0.1 0.4 415 0.2 3.6 0 0 0.5 0.1 0.2
K270 sidlich Kreisel 0.7 2.6 945 0.4 6.1 0.5 0.2 19 13 12
K413 ostlich Kreisel 0.3 0.9 457 0.1 2.3 0.1 0.1 0.6 0.7 0.3

Es bedeuten:
Ntcx/Nncx @ Anzahl Fahrzeuge pro Stunde tags/nachts fur definierte Fahrzeugklasse x

Tabelle 2: Emissionsdaten der Kantonsstrassen (Emissionskataster auf agis, aktuellster Zeitstand 01.06.2025).

Strasse Y Steigung Belag Belag Strassentyp Lr,eTag Lr,e Nacht
Km/h % Typ Korr dB(A) dB(A)
K270 nordlich Kreisel 80 -0.2 - Kb50 0 HVS 83.5 75.2
K413 westlich Kreisel 80 -1.4 - Kb50 0 VS 79.8 67.3
K270 sudlich Kreisel 80 -0.3 - Kb50 0 HVS 83.1 74.8
K413 6stlich Kreisel 80 -1.4 - Kb50 0 VS 79.6 68.3

Es bedeuten:
Lr,e Tag/Nacht: Emissionspegel tags bzw. nachts auf dieser Strassenachse ohne Steigungskorrektur. Die Stei-
gung wird bei der Immissionsberechnung im Modell beriicksichtigt.
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Eine Nachfrage beim Kanton Aargau ergab, dass heute auf den Kantonsstrassen beim Gebiet Ge-
ere keine larmarmen Bel&ge eingebaut sind und keine larmarme Beldge geplant sind, die bei der
Strassenlarmberechnung berucksichtigt werden kénnen.

Heute sind auf der K270 und der K413 entlang des Gebiets Geere bis zum Kreisel Tempo 80 km/h
signalisiert. Aufgrund der geplanten Bebauung des Gebiets und grossen Larmbelastungen ist eine
Temporeduktion entlang des Gebiets auf 50 km/ auf der K413 und auf 60 km/h auf der K270 er-
strebenswert. Eine Anfrage beim Kanton Aargau ergab, dass Stand 24.09.2025 auf der K270 keine
Temporeduktion geplant ist und dass auf der K413 noch nicht bekannt ist, ob im Rahmen eines
anstehenden Bauprojekts die Signalisation '50 generell’ weiter Richtung Kreisel verschoben wer-
den wird. Daher wird fur den Gestaltungsplan die heutige Variante mit 80 km/h und eine mégliche
zukinftige Variante mit Temporeduktion untersucht.

Auf dem Kreisel und auf den kurzen Aststicken bis zum Kreisel werden die aufgerundeten effek-
tiv gefahrenen mittleren Geschwindigkeiten laut TomTom-Daten eingesetzt, da dort nicht 80 km/h
gefahren wird. Dies sind im Kreisel 40 km/h und auf den kurzen Stiicken vor dem Kreisel 45 km/h
(siehe auch Pléane in den Anhéngen Il und I11).

2.3 Larmermittlung

Die Larmbelastungen wurden mit SLIP25 (Software fiir Larm-Immissions-Prognose) basierend
auf dem Modell sonROAD18 ermittelt (swiss10-Klassen, Ausbreitung nach aktueller Ausgabe
1IS09613:2 (2024), Berucksichtigung von Zweifachreflexionen, Hindernisse zu 100% reflektierend,
Ausbreitung Giber komplett schallhartem Untergrund im Gebiet Geere).

Es wurde die Larmbelastung auf der Hohe Mitte mdglichen zuklunftigen Fenstern an den Fassaden
rings um die Geb&aude ermittelt.

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften der La&rmschutz-Verordnung
(LSV) bestimmt.
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3. Larmbelastungen und -beurteilung

3.1 Variante aktuelle Signalisation (Tempo 80 km/h)

Bei einer Berechnung der Strassenlarmbelastungen bei den geplanten Neubauten mit der heuti-
gen Signalisation ergibt sich folgendes Bild fur eine Gewerbenutzung:

A S

— > AW

>PW und < IGW

— PW eingehalten

Kommentar:

= Geb&ude entlang der K270: An den strassenexponierten Fassaden sind die Alarmwerte (AW)
nicht eingehalten. An den Seitenfassaden sind zu einem grossen Teil die PW tUberschritten. An
den strassenabgewandten Fassaden und teilweise in den strassenferneren Teilen der Seiten-
fassaden sind die PW eingehalten.

= Gebdude entlang der K413: An den strassenexponierten Fassaden sind die PW tberschritten, die
IGW sind eingehalten. An der strassenabgewandten Fassade und fast an den Seitenfassaden
sind die PW eingehalten.

= Bei den Gebauden in der 2. Bautiefe sind die PW eingehalten.

Siehe den Plan im Anhang Il mit Beurteilungspegeln bei ausgewéhlten Berechnungspunkten und
Einfarbung entsprechend der gréssten Belastung bei diesem Punkt.
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3.2 Variante Temporeduktion

Bei einer Berechnung der Strassenldrmbelastungen bei den geplanten Neubauten mit einer Tem-
poreduktion auf beiden Strassen gehen die Larmbelastungen um etwa 3 dBA zurick. Es ergibt
sich folgendes Bild fur eine Gewerbenutzung:

-_— AW

>PW und < IGW

g = PW eingehalten

OG: > PW und < IGW

EG. > AW

2.0G: < PW
1. 0G: > PW und < IGW

EG: > PW und < IGW

Kommentar:

= Geb&ude entlang der K270: Beim am né&chste an der Strasse stehen Gebaude sind die AW im EG
an der Strassenfassade nicht eingehalten. In den Etagen dartber und bei den anderen Geb&uden
sind die PW an den Strassenfassaden Uberschritten, die IGW sind eingehalten. An den strassen-
abgewandten Fassaden und fast an den ganzen Seitenfassaden sind die PW eingehalten.

= Geb&ude entlang der K413: An den strassenexponierten Fassaden sind die PW tberschritten. An
der strassenabgewandten Fassade und an den Seitenfassaden sind die PW eingehalten.

= Bei den Gebauden in der 2. Bautiefe sind die PW eingehalten.

Siehe den Plan im Anhang Il mit Beurteilungspegeln bei ausgewéahlten Berechnungspunkten und
Einfarbung entsprechend der gréssten Belastung bei diesem Punkt.
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4. Dampfungswerte zur Einhaltung der Planungswerte (PW)

Bei Luftungsfenstern gelten folgende DaAmpfungswerte gegeniiber den Emissionen der Kantons-
strassen, um die Planungswerte einzuhalten. Die DAmpfungswerte werden fir die aktuelle signa-
lisierte Geschwindigkeit von 80 k/h und fur den Fall einer Temporeduktion ausgewiesen.

Gegenlber K413 Gegenuber K270
bei Tempo bei Tempo bei Tempo bei Tempo
80 50 80 60
Gesamtdampfung Tag 148 99 185 155
[dBA] ' ' ' '
5. Fazit

An den strassenexponierten Fassaden sind die Planungswerte mit beiden Varianten Uberschrit-
ten. An der K270 sind die Belastungen grosser als an der K413.

Mit dem aktuellen Temporegime kénnen die PW bei den Gebauden an der K270 teilweise nicht ein-
mal in den hinteren Teilen der Seitenfassaden eingehalten werden. An den strassenabgewandten
Fassaden und bei den Hausern der 2. Bautiefe werden die PW aber eingehalten. So sind Liftungs-
fenster, bei denen der PW eingehalten ist, mit larmgerechten Grundrissen maglich.

Bei einer Temporeduktion wiirden die Belastungen um etwa 3 dBA zuriickgehen und die PW wé-
ren neu auch fast an den ganzen Seitenfassaden der Gebaude in der 1. Baureihe entlang der K270
eingehalten. Bis auf das EG an der Strassenfassade von einem Geb&ude an der K270 und bei ganz
kurzen Fassadenabschnitten bei einem anderen Geb&ude, wo die AW noch tberschritten wéren,
waren die IGW fiir Gewerbenutzung an allen Fassaden eingehalten. So gibt es mehr Mdglichkeiten
fur Luftungsfenster mit eingehaltenem PW und somit auch fur die Grundrissgestaltung.

Die Dampfungswerte gegeniber den Emissionen der beiden Kantonsstrassen zur Einhaltung der
Planungswerte sind fur die Sondernutzungsverordnung des Gestaltungsplans festgehalten wor-
den.

Grolimund + Partner AG

{ g A

Maria Burger André Kopfli
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I Strassenlarm-Emissionen: Emissionskataster Kanton Aargau

A < Departement

~~~IR ¢ Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Tiefbau

Erstelldatum: Aarau, 22 Juli 2025 aktuellster Zeitstand: 01.06.2025

A1

Die Emissionspegel (Lre_T und Lre_N) dienen nur zur Orientierung. Die Emissionsermittiung
hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (NtcX resp. NncX)

zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabhéngige Abstrahicharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhéngige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde Niederwil (AG)
Strasse K270

Segment  L180 + 70 bis L182 + 222 Abschnitt: 1256 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2025 hochgerechnet:
VDATJ | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Strassen-
(%) | Typ Korr Achse hinfrueck typ
2008 80 -0.2 835 [ 752 Mellingen - Bremgarten 50/50 HVS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg/h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.
Herkunft: Emikat 2022 - N1N2-Konv HVS-80

Ntc1 Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntc6 Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10
5.2 26.1 654.9 49 44.7 3.3 2.3 20.6 1.2 11.3
Nnc1 Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nnc5 Nnc6 Nnc7 Nnc8 Nnc9 [ Nnc10
0.8 29 105.3 0.5 6.8 0.5 0.2 2.1 1.4 1.3
Resultierender DTV: 13463
VDATJ: Erhebungsjahr Verkehrsdaten
v Geschwindigkeit am Tag und in der Nacht in km/h
i(%): Strassensteigung in Prozent
Belag_Typ: Angabe des Belagstyps nur bei larmarmen Belagen (SDA4, SDAS8)
Belag_Korr: sonROAD18 Standard-Belagskorrektur kb@50
Lre_T/Lre_N: Emissionspegel tags/nachts auf der Strassenachse in dB(A)

Richtung_Achse: Beschreibung der Richtung der RBBS-Achse durch Start- und Endbezeichnung (z.B. Aarau-Frick)

DTV_Anteil_hin: prozentualer Anteil des DTV in RBBS-Richtung am Querschnitt

DTV_Anteil_rueck: prozentualer Anteil des DTV entgegen der RBBS-Achse am Querschnitt

Strassentyp: Strassentypen: SS=Sammelstrasse, VS=Verbindungsstrasse, HVS=Hauptverkehrsstrasse,
HLS=Hochleistungsstrasse

Fir die Berechnung der Larmemissionen wird bei Staatsstrassen das EMPA-Strassenlarmmodell sonROAD18
verwendet.

Die Emissionspegel sind grundsatzlich chne Belagskorrektur (d.h. Kb=0) berechnet. Falls ein larmarmer
Belag (SDA4, SDA8) eingebaut, und die Belagswirkung messtechnisch nachgewiesen ist,

sind die Emissionspegel mit der ausgewiesenen Belagskorrektur berechnet

*Die Abschnittsnummer ist nicht konstant und kann sich in den Jahren andern.
Zur genauen Bestimmung des Abschnitts gelten die RBBS Angaben.

G+P
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Departement

) ¢ Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Tiefbau

Erstelldatum: Aarau, 22 Juli 2025 aktuellster Zeitstand: 01.06.2025

B
S/ 312 P
/
\\

"= " Breiti ‘

Strassenlarm-Emissionskataster

v

Die Emissionspegel (Lre_T und Lre_N) dienen nur zur Orientierung. Die Emissionsermittiung
hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (NtcX resp. NncX)

zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabh&ngige Abstrahlcharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhangige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde Niederwil (AG)
Strasse K413

Segment L404 + 240 bis L406 + 125 Abschnitt: 1991 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2025 hochgerechnet:
VDATJ | v i Belag | Belag | Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Strassen-
(%) | Typ Korr Achse hin/rueck typ
2023 80 -1.4 79.8 67.3 Niederwil - Stelten 48.1/51.9 VS
Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg/h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.
Herkunft: ZSTID AG1536 - Sw10
Ntc1 Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntcé Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10
0.2 2.7 309.7 3.6 31.2 0 0 10.1 0.3 1.2
Nnc1 Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nnc5 Nncé Nnc7 Nnc8 Nnc9 [ Nnc10
0.1 0.4 41.5 0.2 3.6 0 0 0.5 0.1 0.2
Resultierender DTV: 6116
VDATJ: Erhebungsjahr Verkehrsdaten
v: Geschwindigkeit am Tag und in der Nacht in km/h
i(%): Strassensteigung in Prozent
Belag_Typ: Angabe des Belagstyps nur bei larmarmen Beldgen (SDA4, SDAS)
Belag_Korr: sonROAD18 Standard-Belagskorrektur kb@50
Lre_T/Lre_N: Emissionspegel tags/nachts auf der Strassenachse in dB(A)

Richtung_Achse: Beschreibung der Richtung der RBBS-Achse durch Start- und Endbezeichnung (z.B. Aarau-Frick)

DTV_Anteil_hin:  prozentualer Anteil des DTV in RBBS-Richtung am Querschnitt

DTV_Anteil_rueck: prozentualer Anteil des DTV entgegen der RBBS-Achse am Querschnitt

Strassentyp: Strassentypen: SS=Sammelstrasse, VS=Verbindungsstrasse, HVS=Hauptverkehrsstrasse,
HLS=Hochleistungsstrasse

Far die Berechnung der Larmemissionen wird bei Staatsstrassen das EMPA-Strassenlarmmodell sonROAD18
verwendet.

Die Emissionspegel sind grundséatzlich ohne Belagskorrektur (d.h. Kb=0) berechnet. Falls ein larmarmer
Belag (SDA4, SDA8) eingebaut, und die Belagswirkung messtechnisch nachgewiesen ist,

sind die Emissionspegel mit der ausgewiesenen Belagskorrektur berechnet

*Die Abschnittsnummer ist nicht konstant und kann sich in den Jahren andern.
Zur genauen Bestimmung des Abschnitts gelten die RBBS Angaben.

G+P
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A < Departement

Patate Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Tiefbau

Erstelldatum: Aarau, 22 Juli 2025 aktuellster Zeitstand: 01.06.2025

Strassenldarm-Emissionskataster
i

hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (NtcX resp. NncX)

zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabhangige Abstrahlcharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabh&ngige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde Niederwil (AG)
Strasse K413

Segment L400 + 10 bis L404 + 240 Abschnitt: 939 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2025 hochgerechnet:
VDATJ | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Strassen-
(%) | Typ Korr Achse hin/rueck typ
2023 50 -3.1 75 62.4 Niederwi - Stetten 48.1/51.9 VS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg/h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.
Herkunft: ZSTID AG1536 - Sw10

Ntc1 Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntc6 Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10
0.2 2.7 309.7 3.6 31.2 0 0 10.1 0.3 1.2
Nnc1 Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nnc5 Nncé Nnc7 Nnc8 Nnc9 Nnc10
0.1 0.4 41.5 0.2 3.6 0 0 0.5 0.1 0.2
Resultierender DTV: 6116
VDATJ: Erhebungsjahr Verkehrsdaten
Vi Geschwindigkeit am Tag und in der Nacht in km/h
i (%): Strassensteigung in Prozent
Belag_Typ: Angabe des Belagstyps nur bei larmarmen Belagen (SDA4, SDA8)
Belag_Korr: sonROAD18 Standard-Belagskorrektur kb@50
Lre_T/Lre_N: Emissionspegel tags/nachts auf der Strassenachse in dB(A)

Richtung_Achse: Beschreibung der Richtung der RBBS-Achse durch Start- und Endbezeichnung (z.B. Aarau-Frick)

DTV_Anteil_hin:  prozentualer Anteil des DTV in RBBS-Richtung am Querschnitt

DTV_Anteil_rueck: prozentualer Anteil des DTV entgegen der RBBS-Achse am Querschnitt

Strassentyp: Strassentypen: SS=Sammelstrasse, VS=Verbindungsstrasse, HVS=Hauptverkehrsstrasse,
HLS=Hochleistungsstrasse

Fur die Berechnung der Larmemissionen wird bei Staatsstrassen das EMPA-Strassenlarmmodell sonROAD18
verwendet.

Die Emissionspegel sind grundsatzlich ohne Belagskorrektur (d.h. Kb=0) berechnet. Falls ein Iarmarmer
Belag (SDA4, SDA8) eingebaut, und die Belagswirkung messtechnisch nachgewiesen ist,

sind die Emissionspegel mit der ausgewiesenen Belagskorrektur berechnet

*Die Abschnittsnummer ist nicht konstant und kann sich in den Jahren andern.
Zur genauen Bestimmung des Abschnitts gelten die RBBS Angaben.
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A < < Departement
sl S Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Tiefbau
Erstelldatum: Aarau, 22 Juli 2025 aktuellster Zeitstand: 01.06.2025

skataster

hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (NtcX resp. NncX)

zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabhangige Abstrahlcharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhangige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde Niederwil (AG)

Strasse K413
Segment L406 + 125 bis L414 + 55 Abschnitt: 1264 *

Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2025 hochgerechnet:
VDATJ | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Strassen-
(%) | Typ Korr Achse hin/rueck typ
2022 80 -1.4 79.6 | 68.3 Niederwil - Stetten 50/50 VS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg/h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.
Herkunft: ZSTID AG989 - DTV-Konv VS-80

Ntc1 Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntc6 Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10
1.4 9.3 305.8 2 19.9 1.7 0.6 5.6 2.2 1.9
Nnc1 Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nncb Nnc6 Nnc7 Nnc8 Nnc9 | Nnc10
0.3 0.9 45.7 0.1 2.3 0.1 0.1 0.6 0.7 0.3
Resultierender DTV: 6012
VDATJ: Erhebungsjahr Verkehrsdaten
Vi Geschwindigkeit am Tag und in der Nacht in km/h
i (%): Strassensteigung in Prozent
Belag_Typ: Angabe des Belagstyps nur bei larmarmen Belagen (SDA4, SDA8)
Belag_Korr: sonROAD18 Standard-Belagskorrektur kb@50
Lre_T/Lre_N: Emissionspegel tags/nachts auf der Strassenachse in dB(A)

Richtung_Achse: Beschreibung der Richtung der RBBS-Achse durch Start- und Endbezeichnung (z.B. Aarau-Frick)

DTV_Anteil_hin:  prozentualer Anteil des DTV in RBBS-Richtung am Querschnitt

DTV_Anteil_rueck: prozentualer Anteil des DTV entgegen der RBBS-Achse am Querschnitt

Strassentyp: Strassentypen: SS=Sammelstrasse, VS=Verbindungsstrasse, HVS=Hauptverkehrsstrasse,
HLS=Hochleistungsstrasse

Fur die Berechnung der Larmemissionen wird bei Staatsstrassen das EMPA-Strassenlarmmodell sonROAD18
verwendet.

Die Emissionspegel sind grundsatzlich ohne Belagskorrektur (d.h. Kb=0) berechnet. Falls ein larmarmer
Belag (SDA4, SDA8) eingebaut, und die Belagswirkung messtechnisch nachgewiesen ist,

sind die Emissionspegel mit der ausgewiesenen Belagskorrektur berechnet

*Die Abschnittsnummer ist nicht konstant und kann sich in den Jahren &ndern.
Zur genauen Bestimmung des Abschnitts gelten die RBBS Angaben.
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Gestaltungsplan Gebiet Geere in Niederwil
Beurteilung Strassenlarm +

26. November 2025 INGENIEURE
Pggihg Departement
oy Xk P
Patutw  H Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Tiefbau
Erstelldatum: Aarau, 22 Juli 2025 aktuellster Zeitstand: 01.06.2025

Die Emissionspegel (Lre_T und Lre_N) dienen nur zur Orientierung. Die Emissionsermittlung
hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (NitcX resp. NncX)

zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspekirum und die gleiche winkelabh&ngige Abstrahlcharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhangige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde Niederwil (AG)
Strasse K270

Segment L182 + 222 bis L188 + 149 Abschnitt: 437 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2025 hochgerechnet:
VDATJ | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Strassen-
(%) | Typ Korr Achse hin/rueck typ
2008 80 -0.3 83.1 74.8 Mellingen - Bremgarten 50/50 HVS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg/h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.
Herkunft: Emikat 2022 - N1N2-Konv HVS-80

Ntc1 Ntc2 Ntc3 Ntc4 Ntc5 Ntc6 Ntc7 Ntc8 Ntc9 Ntc10
4.6 235 589.5 4.4 40.2 3 2.1 18.6 6.5 10.2
Nnci Nnc2 Nnc3 Nnc4 Nncb Nnc6 Nnc?7 Nnc8 Nnc9 [ Nnc10
0.7 2.6 94.5 0.4 6.1 0.5 0.2 1.9 1.3 1.2
Resultierender DTV: 12114
VDATJ: Erhebungsjahr Verkehrsdaten
v: Geschwindigkeit am Tag und in der Nacht in km/h
i(%): Strassensteigung in Prozent
Belag_Typ: Angabe des Belagstyps nur bei Iarmarmen Beldgen (SDA4, SDAS)
Belag_Kaorr: sonROAD18 Standard-Belagskorrektur kb@50
Lre_T/Lre_N: Emissionspegel tags/nachts auf der Strassenachse in dB(A)

Richtung_Achse: Beschreibung der Richtung der RBBS-Achse durch Start- und Endbezeichnung (z.B. Aarau-Frick)

DTV_Anteil_hin:  prozentualer Anteil des DTV in RBBS-Richtung am Querschnitt

DTV_Anteil_rueck: prozentualer Anteil des DTV entgegen der RBBS-Achse am Querschnitt

Strassentyp: Sirassentypen: SS=Sammelstrasse, VS=Verbindungsstrasse, HVS=Hauptverkehrssirasse,
HLS=Hochleistungsstrasse

Fir die Berechnung der Larmemissionen wird bei Staatsstrassen das EMPA-Strassenlarmmodell sonROAD18
verwendet.

Die Emissionspegel sind grundsatzlich ohne Belagskorrektur (d.h. Kb=0) berechnet. Falls ein [armarmer
Belag (SDA4, SDAB) eingebaut, und die Belagswirkung messtechnisch nachgewiesen ist,

sind die Emissionspegel mit der ausgewiesenen Belagskorrektur berechnet

*Die Abschnittsnummer ist nicht konstant und kann sich in den Jahren &ndern.
Zur genauen Bestimmung des Abschnitts gelten die RBBS Angaben.
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Gestaltungsplan Gebiet Geere in Niederwil
Beurteilung Strassenlarm +

26. November 2025 INGENIEURE

I Larmbelastungen Variante aktuelles Temporegime 80 km/h

\"

\ Zustand IST mit 80 km/h auf K270 und K413
Beurteilung fiir Gewerbe ES Ill
(d.h. PW tags 65 dBA, AW tags 70 dBA):

I >69.9 dBA Tag, d.h. AW erreicht oder tiberschitten
. >65 dBA Tag, d.h. PW (iberschritten
B PW eingehalten

Fur ausgewahlte Beurteilungspunkte sind
die Strassenlarmbelastungen tags ausgewiesen.
Die Nacht wird nicht beurteilt, da nachts nicht gearbeitet wird.

G+P, 23.09.2025 (A6793)

\
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(b TUr Aststucke kurz vor Kreisel 45 km/h ang.,
W ((eff. gefahrene Geschw. etwas tiefer)
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B0m 67.3
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Gestaltungsplan Gebiet Geere in Niederwil
Beurteilung Strassenlarm +

26. November 2025 INGENIEURE

11 Larmbelastungen Variante Temporeduktion

\ \ Zustand mit 60 km/h auf K270 und 50 km/h auf K413
(statt 80 km/h)
Beurteilung fiir Gewerbe ES Il

% (d.h. PW tags 65 dBA, AW tags 70 dBA):

. >69.9 dBA Tag, d.h. AW erreicht oder (iberschitten
. >65 dBA Tag, d.h. PW (iberschritten
B PW eingehalten

Fir ausgewahlte Beurteilungspunkte sind
die Strassenlarmbelastungen tags ausgewiesen.
_ Die Nacht wird nicht beurteilt, da nachts nicht gearbeitet wird.

G+P, 23.09.2025 (A6793) \
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